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Patentanspruche 

Q den fur ein Fahrzeug, insbesondere Kraftfabrzeug, der unter Verwendung 
chtmetallischer Werkstoffe in Sandwichbauweise vorgefertigt und zur Be- 
■stigung im wesentlichen an der Unterseite eines Fahrzeugrahmens ausge- 
Wldet ist, daduroh gekennzeichnet, daB der Boden zumndest zwei aus un- 
terschiedlichen nicbt ffi etallischen Werkstoffen bestehende, in Fahrzeug 
la ngsrichtung aufeinanderfolgende Teile entMlt, von denen das Vordertex! 
(1 , aus Sandwichmaterial It den Festigkeitseigenschaften eines GFK/PUR- 
Hartschau m /GFK-Sandwicb, dagegen das nut einer intcgrierten Mulde (.3) -us- 
ge fObrte Heckteil (2) aus Sandwichxnaterial ndt den Forrcgebungseigenschaf- 
ten eines PP/PP-Schaua/PP-Sandwich besteht, und zwischen denen sxch exn 
que r zur Fahrzeuglangsrichtung verlaufender Blechprofilk6rper (A) als De- 
formationsprofil erstreckt. 

2 Boden nach Anspruch 1. dadurch gekennzeicbnet , daB der Boden Schrauben- 
durchgangslScher aufweisende Flansche (7,8,9) besitzt fur Scbrau verbxn- 
dungen It dem Fahrzeugrahmen und/oder dem Deformationsprofil 

3 . Boden nacb Anspruch , Oder 2, dadurcb gekennzeicbnet, daB in das Vorder 
teil (D ein langsverlaufender Tunnel (5) eingefonnt ist und auf das Vor- 
derteil (1) zumindest ein Q uer verlaufender SitztrSger (6) aufgesetzt ist, 
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der an seinen Stirnseiten Flansche (21) zur Befestigung an im wesentli- 
chen nach innen weisenden Flachen von Langs tragern (13,14) des Fahrzeug- 
rahmens besitzt. 

4. Boden nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , daB die Flansche am Sitz- 
trager (6) durch im Sandwichmaterial gehaltene Metallwinkel (21) gebil- 
deb sind. 

5. Boden nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dafl im Sandwichma- 
terial des Sitztragers (6) Metallteile (20) , insbesondere zur Befestigung 
von Sitzen, gehalten sind. 

6. Boden nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafl eine 
Dichtung (31) in das Sandwichmaterial teilweise eingeschaumt ist. 
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Boden fur ein FahraeuK, j nsbesonaere Kraftfahrzeug 



Die Erfinaung betrifft oinen Boden gena* dem Oberbegriff des Patentansprucbs 1 . 
Ei„ in dlesar »eise aufgebauter Baden 1st aus der US-PS 2 6,2 96* befcannt Dze- 
se tekannte .Construction tragt abar nicbt den nntersebiedliehen Beanaprucbun- 
E an und de»gemaB imforderungen an den vorderen und den binteren Berexch dee Bo- 
La aowie der erforderlicben VerfombarXelt des Bodens bei Bnfailen Becbnung. 

Bar Erfindung liagt deegeaa* die Aufgaba zugrunde. einen Baden geriig de» Ober- 
begriff des Patentansprucbs 1 zu scbaffen. der bei einfecher Hersteliung und 
Montage a. Fahrzeugrabz.en den unterscbieaiicben Anforderungen in seine, vorde- 
re „ Bereich, d.b. I> Bereich einan Fahrgastzelle, nnd in seine™ binteren Be- 
reL (beispielsweiae Unterbringung ainea Beserverada. Beebnung tragt on trots 
Verwendung nichtn.etalliacher WerUstoffe, also in erster Linie von Kunststof- 
/aZ in Sanauichbauweiee die zur — ng von StoBenergie bei Unfallen erfor- 
aerliche Verfor-ung des Fahrzeugaufbaus auBerhalb der Fahrgastzelle nzcht be- 
hindert. 

Bie erfinaungsge-Be Loaung diasar Aufgabe besteht in den „ Kennzeichen dee 
Patentanspruchs 1 angegebenen Merkroale. 

Bin grundiegender Vort.il der Erfindung ist darin zu aeben. dag nacb »ie vor 
aer £aen als Fertigboden. a.h. ala vorfabrizierte Einbeit. von unten ber an 



den Fahrzeugrahmen angesetzt und im wesentlichen von unten her, beispiels- 
weise mittels Schrauben, rait diesem verbunden werden karih. 

Die Materialwahl fur das Vorderteil, das also im montierten Zustand einen Be- 
standteil der Fahrgastzelle bildet, erfolgt in erster Linie im Hinblick auf 
hohe Festigkeit und Steifigkeit, so daB nicht nur bei einem Onfall die Fahr- 
gastzelle moglichst unverforrot bleibt, sondern, wie beispielsweise auch im 
Anspruch 5 zum Ausdruck gebracht, an bevorzugten Stellen des Vorderteils Befe- 
stigungsteile fur Sitze Oder dergl . vorgesehen sein kSnnen. 

Demgegeniiber besteht das Heckteil des Bodens aus einem Material, das zwar 
selbstverstandlich auch die dort erforderlichen Festigkeitseigenschaf ten be- 
sitzen muB, primar aber im Hinblick auf eine leichte Formgebung zur Gewinnung 
einer Mulde, beispielsweise durch ein erprobtes SpritzgieBverf ahren , gewahlt ist. 

In der Regel wird der gesamte erfindungsgemafie Boden nach seinem Einbau im Be- 
reich aller seiner Rander von Tragern des Fahrzeugrahmens gleichsam umschlos- 
sen sein. Wie bekannt, 1st aber bei modernen Fahrzeugen der Fahrzeugrahmen so 
ausbildet, daB er bei einem Unfall mit StoBkraften zumindest in Langsrichtung 
des Fahrzeugs Verformungen der Front- bzw. Heckpartie desselben zwecks Umset- 
zung von StoBenergie in Verformungsarbeit zulaBt. Aus diesem Grunde liegt be! 
dem erfindungsgemaBen Boden zwischen den eben nochmals beschriebenen Vorder- 
und Heckteilen und damit bei einem Pkw hinter der Fahrgastzelle desselben em • 
Blechprofilkbrper, der als Deformationsprofil ausgebildet ist, also bexspxels- 
weise aus Stahlblech solcher Starke besteht, daB im normalen Betrieb des Fahr- 
zeugs die erforderliche Steife gewahrleistet ist, dagegen bei einem Unfall der 
beschriebenen Art durch Verringerung des Abstands zwischen Vorder- und Heck- 
teil unter Verformung des Deformationsprofils die genannte Energieumsetzung 
erfolgt. 

An dieser Stelle sei eingefugt, daB Kraf tfahrzeugboden, allerdings solche aus 
Blech mit querverlaufenden Hohlprofilen an sich aus den DE-OS 26 10 299 und 
26 36*365 bekannt sind. Hier dienen diese qUerverlaufenden Hohlprofile aber 
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sanz anderen Zwecken, namlich im Fall der erstgenannten Offenlegungsschrift 
zur Herstellung unterschiedlich langer Boden unter Verwendung desselben Vor- 
der- und Heckteils durch unterschiedliche uberlappung im Bereich der Quertra- 
ger, und im Falle der zweitgenannten Offenlegungsschrift zur Abdeckung von Un- 
dichtigkeiten im Bereich von SchweiBverbindungen. 

Bin AusfUhrungsbeispiel der Erfindung wird im folgenden anhand der Zeichnung 
erlautert. Es stellen dar: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht von Vorder- und 
Heckteil des Bodens schrag von oben, 

Fig. 2 die in Fig. 1 bei II angedeutete Schnittan- 
sicht, 

Fig. 3 die in Fig. 1 bei III angedeutete Schnittan- 
sicht, 

Fig. 4 die in Fig. 1 bei IV angedeutete Schnittan- 
sicht, 

Fig. 5 die in Fig. 1 bei V angedeutete Schnittan- 
sicht und 

Fig. 6 die in Fig. 1 bei VI angedeutete Schnittan- 
sicht . 



In den 
versehen 



verschiedenen Figuren sind dieselben Telle mit denselben Bezugszeichen 



Betrachtet man zunachst Fig. 1, so ist von dem erfindungsgemaBen Boden nur das 
Vorderteil 1 und das Heckteil 2 dargestellt; zwischen beiden, d.h. xm Berexch 
des Abstands 3, erstreckt sich der nur in Fig. 6 dargestellte und mit A bezexch- 



ORIGtNAL INSPECTED 



« 

< 



U <J „* -i '-f 

» 4 * • 



5 1 •••• 
I m « • * •••• 



- 6 - 



nete, quer zur Fahrzeuglangsrichtung verlaufende und als Deformationsprofil 
dienende Blechprofilkorper. 

Betrach-et nan zunachst welter Fig. 1, und zwar vorerst das Vorderteil 1 des 
Bodens, so erkennt man den langsverlauf enden, in das Vorderteil 1 eingeform- 
ten Tunnel I zur Aufnahme der Abgasleitung bei einem Fahrzeug mit Frontmotor, 
gegebencnfc.il ~ ccr Antricbswelle und anderer Einrichtungen sowie den querver- 
lauf enden, Test aufgesetzten, ausgeschaumten Sitztrager 6. Sowohl der Tunnel 5 
als auch dor Sitztrager 6 (siehe auch Fig. 2) sind nach unten of fen; der Sitz- 
trager wird unten durch den Boden des Vorderteils 1 geschlosseri. 

An seinen Seitenkanten und an seiner hinteren, ..dem Heckteil 2 zugekehrten 
Kante ist das Vorderteil 1, wie die Fig. 2, 3, 4 und 6 erkennen lassen, mit 
Flanschen 7, 6 bzw. 9 versehen, die als Befestigungsflansche Durchtrittslo- 
cher fur Schrauben 10, 11 bzw. 12 aufweisen, die ihrerseits zur von unten her 
erfolgenden Befestigung des Vorderteils 1 des Bodens an seitlichen Langstra- 
gern 13 und 14 bzw. an dem Flansch 15 des Blechprofllkorpers 4 dienen. 

Insbesondere aus dem in Fig. 2 dargestellten Schnittbild ist der Aufbau des 
das Vorderteil 1 bildenden Sandwichmaterials ersichtlich: Es enthalt zwischen 
zwei beispielsweise 1,5 mm dicken glasfaserverstarkten Kunststoffschichten 16 
und 17 die Kernschicht 18 aus PUR-Hartschaum, beispielsweise mit einem Raum- 
gewicht von etwa 70 kg/m 3 . Eine derartige Materialwahl garantiert nicht nur 
eine hohe gewichtsbezogene Tragfahigkeit und gute dynamische Eigenschaf ten, 
sondern auch eine einwandfreie Schalldammung. 

Selbstverstandlich ist es moglich, den Tunnel 5 innen mit einer Warmeisolation 
19, beispielsweise aus Asbest, zu versehen. 

Der Sitztrager 6 ist in dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel mit aus Metall be- 
stehenden Haltegliedern 20 fur nicht gezeichnete Fahrzeugsitze versehen, die 
ebenso wie die durch metallene AnschluBwinkel 21 gebildeten stirnseitigen Be- 
festigungsflansche am Sitzquertrager 6 im Material desselben gehalten sind. 
Diese Flansche 21 dienen zur Verschraubung mit nach innen weisenden Flachen bzw, 
Wanden der seitlichen Langs trager. 
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Auch das Heckteil 2 des Bodens besteht aus einem Kunststoffmaterial in Sand- 
wichbauweise, das jedocb prinar unter dem Gesichtspunkt der leichten Formge- 
bung gewahlt 1st, da hier die Reserveradmulde 23 integriert sein soil; siehe 
vor alien Fig. 5. Als zweckmaBig hat sich fur das Heckteil die Verwendung von 
Polypropylen-Material in Sandwichbauweise erwiesen, Aus demselben Material 
kann der Deckel 24 fur die Mulde 23, die iibrigens bei Verzicht auf ein Reser- 
verad auch zur Aufnahme von Gepack dienen kann, bestehen. 

Einen wesentlichen dritten Bestandteil des Bodens bildet der beispielsweise 
aus Stahlblech bestehende BlechprofilkSrper 4 (siehe Fig. 6), der sowohl den 
nach vorne weisenden Befestigungsflansch 15 fur das Vorderteil 1 als auch den 
nach hinten weisenden Befestigungsflansch 25 fur das Heckteil 2 des Bodens be- 
sitzt. Im vibrigen besteht dieser Blechprofilkorper aus zwei iiber die genannten 
Befestigungsflansche 15 und 25, die demgemaB Doppelflansche bilden, zusammen- 
gehaltenen Einzelprofilen 26 und 27 solcher Starke und Ausbildung, daB bei 
einer StoBkraft vorgegebener GroiJe in Fahrzeuglangsrichtung eine Annaherung 
der Befestigungsflansche' 15 und 25 unter Verformung der beiden Einzelprofile 26 
und 27 erfolgt. 

Die Konzeption des erfindungsgemaBen Bodens gestattet in einfacher Weise eine 
Anpassung an die Verhaltnisse in der einzelnen Fahrzeugkonstruktion . So kann, 
wie in Fig. 3 dargestellt, das Vorderteil 1 ein zugleich als Langsversteifung 
dienendes Prof 11 28 mit einer schragen Innenwand besitzen, die zur Befestigung 
der Sitzschiene 29 eines in Langsrichtung verschiebbaren Fahrzeugsitzes durch 
Verkleben dient. Entsprochendes gilt -siehe Fig. 1- fiir die Fortngebung des 
Tunnels 5; auch dort kann eine entsprechende Schiene 30 festgelegt sein. 

ZweckmaBigerweise ist eine elastische, im Querschnitt U-formige Dichtung 31 
in das Sandwichmaterial teilweise mit eingeschaumt (Fig. 3). 
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